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Varfor en cykelplan?

Nar hallbara transportmedel kommer pa tal ar de
flesta av oss eniga att cykeln ar ett av det basta alter-
nativen idag. Att anvanda cykeln som transportme-
del bidrar till en battre miljo genom att inte slappa
ut nagra avgaser och ge battre halsa for anvandaren
genom att cyklisten ar aktiv. Férutom att du far mo-
tion vid cykling sa ar det ocksa ett snabbt fardmedel
speciellt i tatortsmiljo. Vid fortsatta jamforelser med
andra transportmedel ar cykeln ett billigt och miljo-
vanligt transportsatt somtar en liten platsigaturum-
met jamfort med andra fordon. Detta gor cykeln till
ett utmarktalternativ for till exempel pendling tilloch

&

fran arbetet. Trots alla positiva aspekter av ett 6kat
cyklande ar det manga som anvander bilen spe-
ciellt vid korta resor dar cykeln borde gynnas. For
att oka cykelns inflytande i kommunen och skapa
goda forutsattningar for cyklister har denna cykel-
plan tagits fram. Cykelplanen tar upp allmanna fak-
torer for att planera for en battre cykelmiljo samt
atgarder for att oka cykelanvandningen. Cykel-
planen beskriver dven kommunens cykelndt och
ger forslag pd atgarder for ett attraktivt cykelnat.
En cykelplan ar ett viktigt underlag for kommu-
nen och bor granskas med jamna mellanrum for
att behallas som ett aktuellt planeringsdokument.

Fordelar med cykel &

En 6kad folkhdlsa — bidrar till daglig motion, mindre risk att drab-
bas av sjukdomar, mindre sjukfranvaro.

Minskade utsldpp - bdttre luft, mindre tréingsel och mindre buller.

Ett attraktivt stadsliv — cykeln tar betydligt mindre plats dn bilen
vilket bidrar till en stérre utveck ling av stadsrummet.

Métesplats vid Hallstahammars centrum
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1. Inledning

| oversiktsplanen for Hallstahammars kommun ar
gang- och cykelvdgarna (GC-végar) en prioriterad
fraga. Idag har kommunen cirka 4 mil kommunala
gang- och cykelvdgar. Cykelnatet ar forhallandevis
val utbyggt, dock saknas det en del viktiga lankar for
att oka sakerheten for cyklister. Bland annat saknas
cykelvdgar mellan flera av kommunens tatorter dar
hastigheterna ar hdga och risken for olyckor ar stor.
Den aldre cykelplanen fran 1997 redovisar flera pro-
jekt dar nya cykelvagar behévdes. Flera av dessa ar
nu genomforda och en ny cykelplan behovs for att
gora en storre och uppdaterad utvardering av kom-
munens cykelnat.

Hallstahammars kommun har antagit en vision om
"det goda livet i storstadens narhet”. | visionen ingar
bland annat “den goda miljon” och “det goda boen-
det” och dessa tva uttalanden omfattar mycket av
cykelplanens fokusomrade. Att skapa en god miljé
och boende fér kommunens invanare. Kommunen
ska ha cykelvdgar som gor det majligt for invanarna
att ta sig fram inom hela kommunen. For att skapa
ett hdllbart samhalle behover vi ocksa utdka var an-
vandning av hallbara transportmedel dar cykeln ar
ett av de basta fardmedlen.

1999 beslutade regeringen om mal for miljons kva-
litet for 16 omraden, de sa kallade miljokvalitetsma-
len. Ett av dessa miljokvalitetsmal ar god bebyggd
miljo. Riksdagens definition av miljokvalitetmalet ar:

"Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska ut-
gora en god och halsosam livsmiljo samt medverka
till en god regional och global miljé. Natur- och kul-
turvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa
ett miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser
framjas.”

Hallstahammars cykelplan ar ett steg i riktningen
mot en god bebyggd miljoé dar fokus ligger pa hall-
bara transporter.

1.1 Hur far vi fler att cykla?

De flesta ar idag 6verens om att cykeln borde an-
vandas mer som transportmedel istdllet for att
anvanda bilen. Anda anvénds bilen i stor utstrack-
ning vid en jamforelse mot cykelanvdandandet. Hur
far vi da fler att valja cykeln framfor bilen? Ett steg ar
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att upplysa allmanheten om cykelns fordelar for att
Oka anvandandet. Men for att 0ka cykelanvandan-
det behdvs ett cykelndt som ar attraktivt och till-

gangligt.

Studier har visat att pa resor upp till 5 kilometer kan
den storsta forbattringen i cykelanvandandet goras.
For Hallstahammars kommun skulle detta innebéra
att samtliga resor inom Hallstahammars tatort kan
goras pa cykeln. Resor upp till 5 kilometer inom tat-
orter gar ofta lika snabbt som att aka bil da hastighe-
ten oftast ar lag och det kravs manga stopp for bilen.

Genom att skapa ett attraktivt cykelndt och fore-
spraka cykeln som fardmedel kan en 6kning av cy-
kelanvandandet ske. Det ar ofta effektivt att starta
cykeltavlingar eller likande inom kommunen eller
pa foretag for att uppmuntra cykelanvandandet.

1.2 Syfte och Mal

Syftet med projektet ar att ta fram en ny cykelplan for
Hallstahammars kommun. En inventering ska goras
for att utvardera dagens cykelnat. Utifran invente-
ringen kommer forslag pa atgarder och nya cykelva-
gar foreslas. Cykelplanen kommer dven innehalla all-
manna forutsattningar som paverkar cyklister och val
avfardmedel. Cykelplanen arlikasa ett steg i riktning-
en mot ett mer hallbart resande inom kommunen.
Cykelplanen kommer att vara tvddelad med en in-
formativ del och en vdagledande del. Den informa-
tiva delen riktar sig till alla kommuninvanare for att
skapa forutsattningar for ett okat cyklande. Den
vagledande delen visar pa kommunens planerings-
inriktning vad galler uppférande av nya GC-vagar
och parkeringar.

Tre 6vergripande mal har formulerats for cykelpla-

nen.

« Attt 6ka kommuninvanarnas cykelanvandning
for att fraimja halsan och ett hallbart resande.

«  Att 6ka sakerheten for cyklister och fotgangare
i kommunen.

«  Att cykelplanen anvands som ett planeringsun-
derlag for framtida dtgarder pa cykelnétet.



1.3 Avgransning

Med bakgrund av cykelplanens syfte och malsatt-
ning betraktas cykeln forst och framst ett fardmedel
som ska konkurrera med bilen. Darmed ligger fo-
kus mest pa cykeln som ett medel fér pendling och
transport. Rekreationsstraken i kommunen beskrivs
endast i korthet. En cykelplan medfér ocksa positiva
aspekter for fotgangare da dessa ofta samsas om
samma ytor. Ingen 6vrig fokus kommer att lagga pa
fotgdngare.

Ett cykelndt kan delas in i huvudnat och lokalnat.
Huvudnatet bestar av cykelvdgar som binder ihop
stadsdelar och kransorter med huvudorten. Lokal-
natet ar ofta till for kortare resor inom en stadsdel

som till exempel knyter ihop bostader med lokalt
centrum och offentlig service. Da Hallstahammars
tatorter ar relativt begransade i sin storlek kommer
ingen indelning att gdras utan alla gang- och cykel-
vagar omfattas av lokalnatet. Mindre beldaggnings-
brister i cykelvdgarna har inte tagits med i cykelpla-
nen.

k4

Karta éver Hallstahammars tétort med en kilometers avstand mellan cirklarna.



1.4 Metod

Under sommaren 2012 inventerades Hallstaham-
mars cykelndt. Varje cykelvdg undersoktes med
hansyn pa belaggning (asfalt eller grus) och belys-
ning. Utdver detta varderades trafiksakerhetssi-
tuationen och tryggheten. | det storre perspektivet
pekades dven barridrer ut for att se vilka svarigheter
dagens cyklister har att 6verkomma. Genheten i cy-
kelndtet provades for att avgora om tillgangligheten
och attraktiviteten var god.

En separat inventering skedde for samtliga cykel-
parkeringar vid viktiga malpunkter i kommunen. Vid
cykelparkeringarna undersoktes framst om tillgang-
ligheten till mdlpunkten var god och om cykelstal-
len var av sddan modell att cykelns ram gick att ldsa
fast. Belysning och vaderskydd var tva andra fakto-
rer som undersoktes.

Konfliktpunkter mellan bil och fotgangare/cyklist
har tididgare inventerats i rapporten Ratt fart i Hall-
stahammar och utifran den har konfliktpunkter lagts
till.
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2. Faktorer som paverkar cykelanvandningen

2.1 Genhet

For att gora cykeln till ett attraktivt transportme-
del behover cykelnatet vara gent. Ett gent cykel-
nat innebdr att cykelndtet bjuder pad raka vagar
utan stérre omvagar for att na sitt mal. Gena for-
bindelser skapar ett attraktivt cykelnat dar cykeln
kan konkurrera med bilen som det primara trans-
portmedlet. Det ar dven viktigt att cykelnatet er-
bjuder cykelvdgar med sa fa stopp som mdgjligt. |
och med detta dstadkoms en jamn hastighet i na-
tet vilket okar attraktiviteten att anvanda cykeln.
En genhetskvot visar cykelndtets langd mellan tva
punkter gentemot fagelvdagens langd mellan sam-
ma tva punkter. For att cykelnatet ska uppfattas som
attraktivt bor en genhetskvot inte dverstiga 1,5.

ter och fotgdngare séker den genaste vdgen till sitt mdl. Till
skillnad fran bilen avgrénsas de inte till gaturummet.

&

Rdd och riktlinjer
«  Skapa ett cykelndt med

en genhetskvot under
1,5.

\

2.2 Trygghet

Eftersom trygghet grundar sig pa personers upp-
levelser och kanslor ar det svart att mata. Ofta skil-
jer man pa verklig trygghet och upplevd trygghet.
Verklig trygghet ar faktiska risker som 6verfall och
risker i trafiken medan upplevd trygghet handlar
om manniskors upplevelse av att det finns en risk fér
att utsattas for skada eller brott. Generellt ar det
andra manniskor som upplever otrygghet i ute-
miljon an de som faktiskt utsatts for brottslighet.

Mojligheten att orientera sig ar en forutsattning
for att kanna sig trygg. Dar ar belysning ett viktigt
redskap att anvanda under dygnets morka timmar.
Dalig belysning kan vara avgorande fér om en cykel-
bana anvands efter morkrets inbrott, framforallt om
den ligger ensligt till. Belysning kan dven anvandas
pa ett medvetet satt for att belysa vissa saker och
dolja andra, till exempel genom att belysa viss vege-
tation eller en tunnel som kan upplevas som otrygg.

Vaxtlighet intill cykelbanor kan innebara skymd
sikt och dold belysning, vilket kan bidra till upplevd
otrygghet. Forbattrad trygghet kan skapas genom
att buskage star pa avstand fran cykelbanan sa att
cyklisten har mojlighet att 6verblicka omgivningen.
Det bor dven 6vervagas vilken typ av vaxtmaterial
som anvands samt hur det underhalls. Placeras ve-
getation intill cykelbanan kan till exempel lIdga bus-
kar och trad med hog stamhdjd valjas for att starka
overblickbarheten.

Narvaro av andra manniskor ar ett annat viktigt red-
skap for att motverka brott och 6ka trygghetskans-
lan. Darfor kan det vara bra att det finns olika typer
avvdgar, bade de som leder snabbaste vdagen genom
en skogsdunge, med ett lagt genhetstal, men ocksa
alternativa vagar som ar ordentligt belysta och om-
ges av bebyggelse och ndrvaro av andra manniskor.

Slutna rum tenderar att vara det som flest manniskor
forknippar med otrygghet. Anledningen ar bland
annat att kanslan av att vara i kontroll samt att gom-
ma sig eller fly undan &r begrénsade. Exempel pa
slutna rum ar cykeltunnlar eller avsides cykelvagar.



sig pd med ddlig insyn om vad som finns pd andra sidan

tunneln.

&

Rad och riktlinjer
«  Undvika slutna rum

«  Anvdnda belysning for att
skapa trygghet

«  Skapa strak ddr néirvaron av
mdnniskor dr stor

2.3 Trafiksakerhet

Cyklister ar en oskyddad trafikantgrupp och |6per
hdg risk att drabbas av skador i trafiken. Trafikska-
destatistiken i Vastmanland visar att majoriteten av
de som skadas mattligt och allvarligt i trafiken ar cy-
klister. Det beraknas aven finnas ett stort morkeltal
nar det galler cykelolyckor som inte rapporteras in.

For att oka trafiksékerheten kan man jobba med
den fysiska utformningen for att skilja pa fordons-
trafik och oskyddade trafikanter. Olika faktorer av-
gor vilken l6sning man valjer vid en specifik plats.
Till exempel pdverkar motorfordonens hastighet
och flode sdval som cykelbanans betydelse i cy-
kelnatet och vilken typ av cyklister som ar fram-
sta brukarna. For gator med hastigheter pd max
30 km/h fungerar det ofta med blandtrafik men
for hogre hastigheter kan istdllet en cykelfil eller
separat cykelbana behdvas. Gdende och cyklis-
ter bor separeras fran bilar vars hastighet ar hogre
an 30km/h. Detta baseras pa manniskans talighet
mot krockvald dar hastigheter 6ver 30 km/h kraftig
Okar risken att skadas svart eller do vid en kollision.

SO

I anslutningar till skolor och sportanlaggningar dar
manga barn forvantas réra sig ar det viktigt med se-
parering av cykel- och fordonstrafik. Aven korsning-
ar med fordonstrafik ar betydelsefulla punkter att
anpassa for att oka sakerheten. Pa strackor dar det
forekommer mycket gang- och cykeltrafik kan man
behdva skilja pd gang- och cykelbanorna for att oka
sakerheten och framkomligheten. Forekomsten av
parkerade bilar intill cykelbanan &r en annan faktor
som paverkar sakerheten for cyklister.

&

Rdd och riktlinjer

«  Skapa hastighetssdkrade
korsningar vid hastigheter
over 30km/h

«  Skapa separerade gdng och
cykelvdgar fran bilvégar vid
hastigheter éver 30km/h

Upphdjt, avsmalnat och viil skyltat évergdngstdille pé Park-
gatan ger forutsdttningar for en Idg hastighet.



2.4 Vader

Cykeln &r ett instabilt och kdnsligt fordon vilket gor
att faktorer som sno, halka, 16st grus, ojamnt och tra-
sigt underlag pdverkar trafiksakerheten i hog grad.
En stor del av alla cykelolyckor &r singelolyckor.
Dessa intraffar ofta till foljd av halka vilket visar att
underhdllet av cykelbanor behéver vara god spe-
ciellt under vintersasongen. Underhdll av cykelba-
nor dr en viktig del av trafiksakerheten och manga
singelolyckor sker pa grund av bristande underhall.
I manga fall dar snordrjningen ar undermalig ger sig
cyklisterna ut pa bilvdgen vilket kan skapar irrita-
tion och en storre risk for olyckor. Aktuell karta over
prioriterade cykelvagar vid snorgjning finns att se pa
kommunens hemsida www.hallstahammar.se.

&

Rad och riktlinjer

«  Haen god sn6réjning for att
bl.a. férhindra isbeldggningar
pd cykelvdgar.

«  Prioritera snérdjning av utvalda
cykelvdgar for att bibehdlla
en god tillgédnglighet under

vintern.

\

2.5 Orienterbarhet

Ett cykelnat med god orienterbarhet har en lattfor-
staelig och sjalvforklarande struktur som férenklar
anvandningen och 6kar upplevelsen av trygghet.
Tydlig och logisk vagvisning ar ett bra satt att un-
derlatta orienterbarheten. Ett annat satt ar att ha
landmarken och varierade miljéer med till exempel
varierad vegetation eller bebyggelse att forhalla
sig till. Framforallt friliggande cykelbanor kan vara
svara att orientera sig efter men en varierad stracka
som delas upp i etapper kan bade 6ka upplevelse-
vardet och gora att strackan upplevs som kortare.
Detta kan forhojas genom exempelvis en variation
av oppet-slutet, sol-skugga, alléer, vegetation med
arstidsvariationer etc. Visuella stodpunkter bor
aven anvandas vid riktningsférandringar. Medveten
gestaltning med sammanhallen fargsattning och
genomgdende markutrustning ger cykelbanan en
egen identitet som ocksa kan bidra till 6kad orien-
terbarhet.

o
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Vdgvisning bor finnas kontinuerligt i hela cykelvag-
natet pa samma satt som for biltrafiken. Malpunkter,
namngivna omraden/platser och avstandet till dem
bor finnas angivet. Skyltarna bor ha ett tydligt och
sammanhangande formsprak sa att det ar latt att
utldsa informationen och sarskilja vilka skyltar som
galler for cyklister. Det ar viktigt att vagvisare finns
vid varje punkt dar osékerhet om vdgval kan uppsta.
En cykelkarta @r ocksa ett hjdlpmedel for cyklister.
Cykelkartan kan bade vara analog och digital vilket
tilltalar olika grupper i samhallet.

&

Radd och riktlinjer

«  Haen god kontinuerlig
vdgvisning vid knut-
punkter i cykelnditet.

En av fd cykelskyltningar mot geografiskt omrdde i Hallsta-
hammar.



2.6 Barriarer

Cyklister ar ofta vana att cykla den snabbaste vagen
till sitt mal och ofta ar det inte mycket som hindrar
detta. En barridreffekt uppstar nar ett hinder korsar
cyklistens vdag som endast kan korsas pd bestamda
platser. Barridrer for cyklister ar oftast tungt trafi-
kerade vagar, vatten och jarnvagar. Dessa orsakar
bade direkta och indirekta konsekvenser for cyklis-
ter. Direkta effekter ar oftast att vantetider uppstar
t.ex. vid rodljus eller att man upplever en skaderisk
vid t.ex. korsning av tungt trafikerade vdgar. Indi-
rekta effekter kan till stor del besta av att man valjer
bort cykeln som fardmedel da detta upplevs som
anstrangande. Aven barn péverkas da de ofta viljer
alternativa vagar for att undvika trafikerade gator.
Barridrer kan ocksa skapas for att fa cyklister att valja
en viss vag som t.ex. anses trafiksakrare.

&

Rad och riktlinjer

- Skapa goda forbindel-
ser vid barridrer for att
minska barridreffekten.

Jdrnvidgen genom Hallstahammar utgor en stor barridr
bade for cyklister och bilister.
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2.7 Cykelparkering

P4 samma satt som bilister vill parkera nara sin mal-
punkt vill cyklister géra samma sak. Val placerade,
utformade och underhallna cykelparkeringar ar vik-
tigt for att gora cykeln till ett attraktivt transportme-
del. Det &r viktigt att cykelparkeringen ligger nara
den aktuella mdlpunkten for att fa en god tillgang-
lighet. Cykelparkeringar dar cykelns ram gar att lasa
fast dr att foredra da dessa minskar stoldrisken. Cy-
kelparkeringar bor vara val belysta da detta skapar
en tryggare miljo. Vaderskydd bor finnas vid viktiga
malpunkter dar cykelparkering ofta sker en langre
tid t.ex. vid jarnvagsstationer och centrala busstatio-

ner.

Rad och riktlinjer
«  Arbeta med belysning.

«  Anvdnd cykelstdll déir cykelra-
men gdr att lasa fast.

«  Planera fér viderskydd vid stora
mdlpunkter.

«  Cykelparkeringen ska placeras
ndra mdlpunktens entré.

e
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3. Definitioner av gang- och
cykelnatet

3.1 Gang- och cykelvag

Den vanligaste formen av cykelled inom Hallsta-
hammars kommun ar kombinerade gang- och cy-
kelvagar sa kallade GC-vagar. De ar markerade med
en gemensam skylt. Gang- och cykelvagar kan an-
tingen ligga direkt intill en bilvag eller vara frilig-
gande utanfor gatunatet. Generellt galler att gang-
och cykelvagar ar dubbelriktade. Minsta bredd pa
en dubbelriktad gang- och cykelvdg bor vara 3 me-
ter dar fotgdngare och cyklister inte ar separerade
fran varandra. Dar antalet cyklister och fotgang-
are ar valdigt litet kan den minskas till 2,25-2,5 m.
Mopeder klass 2 far kora pa cykelbanor men mo-
peder klass 1 ar inte tilldatna. Darmed ar det alltsa
aven tilldtet for mopeder klass 2 att kéra pd gemen-
samma gang- och cykelvagar. Mopedtrafik kan dock
vara svart att kombinera med fotgangare, darfor kan
det i sddana situationer vara bra med en linje som
separerar fotgangare och cyklister/mopedister.

GC-vig med korrekt skyltning.

12

3.2 Gangbana/trottoar

Pagangbanorochtrottoarer sominte drskyltade som
gang-ochcykelvaggallerattendastfotgdangarehartill-
trade. Trottoarer finns oftast i dldre smahusomraden.

=

Skyltning for éngban;z. :

~3



3.3 Cykelfalt

Pa gator med tillracklig plats och 1agt reglerad has-
tighet kan man vilja att ha ett cykelfalt. Hastighe-
ten hos biltrafiken bér max vara 40-50 km/h for att
detta skall vara ett fungerande alternativ. Cykelfilen
ar en markering med cykelfaltslinje och cykelsym-
bol som pdbjuder att cyklister har en egen fil pd
vdgen. Har ar det tillatet for cyklister och moped-
ister klass 2 att kora, fotgangare skall inte rora sig
har utan bor anvanda sig av trottoar eller gangvag.
Man kan med fordel valja att markera hela faltet
i en avvikande farg, framforallt i korsningar, for att
tydliggora att detta ar cyklisternas omrade. Det ar
aven viktigt att de markeras med cykelsymbol vid
borjan och slut samt med jamna mellanrum for att
paminna och uppmarksamma bilisterna. En cykelfil
ar inte lika saker som en cykelbana men foérdelen ar
att detta ar ett relativt enkelt och billigt satt att ge
cyklister 6ronmarkt plats i trafiken. Det ar dock en
[6sning som framst bor anvandas dar vuxna cyklar,
till exempel for arbetsresor, endast om det ar mycket
lugn trafik bor denna l6sning anvandas av barn.

Cykelfalt ar oftast enkelriktade och boér anlaggas pa
bada sidor av vagen for att forhindra att de anvands
som dubbelriktade. P4 gator utan kantstensparke-
ring bor bredden pa cykelfélt vara 1,5 m. Ar de 1,2
m eller smalare upplevs dem som obehagliga och
sakerhetsrisker uppstar. Det ar ocksa viktigt att inte
gora dem for breda, max 1,8 m, eftersom de da kan
uppfattas som ett eget korfalt eller parkeringsyta av

bilisterna.

Cykelfilt i Orebro.

~3

3.4 Cykling i blandtrafik

Pa gator dar hastigheten inte 6verstiger 30km/h och
separat gang- och cykelvag inte finns ar cyklisterna
hanvisade att fardas pa gatan. Detta betyder att cy-
klister inte har ett sarskilt utrymme utan ska samsas
med biltrafiken. Cykling i blandtrafik bér endast ske
dér hastigheten inte 6verskrider 30km/h da risken
att skadas allvarligt vid en kollision med bil kraftigt
Okar vid hogre hastigheter. Cykling i blandtrafik till-
later ofta hogre hastigheter av cyklisterna vilket till-
talar cyklister som vardesatter framkomlighet.

Cyklist pa gata for blandtrafik.
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4. Dagslaget

Det kommunala gang- och cykelndtet ar bra ut-
byggt med en logisk struktur som foljer tatorternas
behov. Det huvusakliga problemet ar att kopplingen
mellan tatorterna ar mycket bristfallig. For att oka
trafiksakerheten och attraktiviteten behover detta
atgardas. Det finns dven en del kompletteringar som
bor goras inom tatorterna for att knyta ihop straken.

Cykelparkeringar vid de kommunala malpunkterna
ar i stort god vad galler narhet. Daremot uppfyller
ingen cykelparkering behovet av att ramen gar att
Idsa fast. Detta ar en atgard som ar 6nskvard da det
forsvarar cykelstolder.

Cykelparkeringen vid Lindboskolan har briste bdde este-
tiskt och funktionellt.

Tester har visat att genheten i cykelnatet inom Hall-
stahammars tatort ar god. Detta betyder att kopp-
lingarna mellan cykelvagar ar bra och det finns flera
alternativ att ta sig fram. De stora barridrerna som
jarnvagen och Kolbacksan kan korsas pa flera stallen
inom tatortena.

Livsrum

2012 gjordes ett forslag av Trivector Traffic AB till
nya hastigheter for Hallstahammars tatorter kallad
"Ratt fart i Hallstahammar”. Rapporten baserades
pa handboken "Rétt fart i staden som ar utgiven
av Sveriges kommuner och landsting tillsammans
med Trafikverket. | rapporten analyseras bland an-
nat livsrummen i kommunen. Livsrummen anvands
for att avgora en prioritering mellan olika trafikan-
tintressen och samspelet mellan trafikfunktion och
stadens bebyggelse. | Hallstahammars tatorter finns
foljande livsrum enligt Ratt fart i Hallstahammar.

14
T

Mijuktrafikrum

Rum som omfattar storre delen av stadens gaturum.
Vdggarna i rummen uttrycker ett ansprak pa kontakt
och nadrvaro. Rummet bor tillmoétesga manniskors
ansprak att latt rora sig i rummets langs- och tvar-
riktning. | rummet ska bilister och oskyddade trafi-
kanter samspela. Biltrafikens ytor begransas sa langt
det gar med hansyn till gatornas funktion.

Integrerat transportrum

Oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men
har ringa ansprak pa att korsa det. Det finns ocksa
ringa ansprak pa vistelse i rummet. Vaggarna van-
der sig mot rummet men har ringa ansprak pa det.
Korsningsanspraket uppkommer i anslutningar till
korsningar mellan de integrerade transportrummen
eller andra livsrum. | rummet har oskyddade trafi-
kanter ett ansprdk pa trygghet i form av andra tra-
fikanters narvaro men utan att samspela med dem.
Gaturummet har som regel en transportfunktion.

Transportrum

Rum for enbart motortrafik, dar gdng- och cykelpas-
sager pa ett bekvamt och tryggt satt ar separerade.
Vdggarna vander inte sina ansprak mot rummet.
Transportrummen omgardas av barriarer, synliga el-
ler osynliga. Transportrummet har en renodlad tra-
fikuppgift.

Konfliktpunkter

Vid planering av trafiksakerhet for oskyddade trafi-
kanter har den sa kallade krockvaldskurvan varit en
norm att folja. Den visar att oskyddade trafikanter
I6per 10 % risk att dodas vid kollision med en bil i
30 km/h. darefter 6kar kurvan exponentiellt i forhal-
lande till hastigheten och vid 50 km/h [6per man 80
% risk att dodas. Utifran detta bor en ambition vara
att alla punkter dar oskyddade trafikanter och bilar
mots, hastighetssakras till max 30 km/h.

Risk att dodas vid kollision
100
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Krockvaldskurvan visar risken att dédas vid pdkérning fér
olika trafikanter. (Kdlla: Réitt fart i staden, 2008)
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4.1 Belysning

Kommunens cykelvdgar har en god standard vad
galler belysning. Det ar endast tva strackor i kom-
munen som inte ar belysta.

Da inventeringen skedde pa dagtid har belysning-
ens effekt inte kunnat ses. Detta gor att flera platser
dar belysning finns, anda kan vara daligt upplysta.
Vidare belysningstudier boér goras pa befintliga cy-
kelvagar.

&

Strdckor som saknar belysning

»  Cykelvig mellan Sérkvarns-
vdgen och Dalbyvdgen

«  Cykelvdg ldngs Branstaleden
fran korsning till Asfaltvigen
fram till Eriksberg

4.2 Belaggning

Hallstahammars kommun har generellt en god stan-
dard vad galler asfalterade cykelvagar. Endast ett fa-
tal vdagar ar grusade. Dessa strackor bor asfalteras for
att skapa ett sakert och bekvamt cykelnat.

&

Strdckor som inte dr asfalterade

«  Triangelkorsningen utanfor Trollebo
Ishall
Cykelvig mellan Sérkvarnsvégen och
Béickgatan
Cykelvig mellan Sérkvarnsvégen och
Dalbyvigen
Cykelviig mellan Agnesdalsgatan och
Usterstavigen
«  Cykelvdg mellan Karl-Erik Sjégrens vig
och Bergslagsvigen
+  Cykelvig mellan Vallmogatan och Hag-
végen i Kolbdick

4.3 Regionala cykelstrak

Tva regionala strak stracker sig genom Hallstaham-
mars kommun.

Fran Smedjebacken till Stromsholm med en stracka
av ca 120 kilometer gar det regionala straket "Langs
Stromsholms kanal”. | Hallstahammars kommun
stracker dem sig fran Olbergavagen i norr till Borga-
sund (vag 252) i Soder.

Det andra straket ar Malardalsleden som ar 444km
och stracker sig runt Malaren. Inom Hallstahammars
kommun stracker sig Malardalsleden pa vdag 525
(kommungrans Vasteras -Stromsholm) och vdg 518
(Stromsholm - kommungrans: Képing).

Bdda dessa strackor har flertalet oplatser dar cykel-
standarden inte kan anses vara god och darfor ska
strackorna inte ses som ett alternativ till pendling
mellan tatorterna.

kanal”
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5. Forandringsforslag

Foljande forslag har sammanstallts med hansyn till
ett gent, trafiksdakert och attraktivt cykelnat. Forsla-
gen har tagits fram med inventeringen som under-
lag. Totalt har 21 forslag tagits fram for nya GC-vagar
och fyra forandringsforslag for cykelparkeringar.
Konfliktpunkterna har sammanstallts fran tidigare
inventering utford av Trivector. Totalt har 19 konflikt-
punkter mellan bil och fotgangare/cyklist upptackts
som bor atgdrdas for att dstadkomma en trafiksak-
rare miljo.

De nya forslagen ar endast redovisade pa en over-
siktlig niva i kartorna och varje férslag maste stude-
ras narmare vid projektering.

De konfliktpunkter som redovisas ar dar hastig-
hetsgransen ar éver 30 km/h enligt férslag fran
rapporten: Ratt fart i Hallstahammar. Exempel pa
hastighetssakrade atgarder ar avsmalningar, upp-
hojda gc-vagar som korsar bilvagen eller signalreg-
lerade korsningar.

Konfliktpunkterna redovisas i kartorna pa sidan
21 och 22. Atgirdsplanen i kapitel 6 redovisar en
detaljerad lista 6ver konfliktpunkterna.

20
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5.1 Cykelvagar

Knektbacken (1)

Gangstigen over Knektbacken kopplar idag ihop
centrum med jarnvdgsstationen i Hallstahammar.
Kopplingen &r otydlig och behover férbattras. Be-
laggningen ar grus och belysning finns inte. Denna
stig bor goras om till en GC-vdg med god belysning
och asfaltsbeldaggning.

Forslag: Skapa en GC-vdg av gangstigen over Knekt-
backen. Belysning och asfaltering maste tillkomma.
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Knektbacken
Skolgatan (2)

Skolgatan stracker sig fran Parkgatan fram till Knekt-
backen. Detta gor att denna strackning ar en central
del for att koppla ihop jarnvdgsstationen till de 6stra
bostadsomradena. En separerad GC-vdg tydliggor
straket till och fran jarnvagsstationen samtidigt som
trafiksituationen forbattras da cyklister inte behover
befinna sig pa vagbanan.

Forslag: Ny GC-vdg pa den norra sidan av Skolgatan
for att koppla an till den befintliga GC-vagen vid
busshallsplatsen. Ytrymme kan tas fran gatan samt
befintlig trottoar.
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Skolgatan
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Sédra Gdrdesvdgen (3)

Sodra Gérdesvagen kopplar ihop Vasterasvagen
med Tradgardsgatan. En GC-vdg behovs da has-
tigheten i dagslaget ar 50 km/h och cyklisterna ar
hanvisade till blandtrafik. Vdgen gransar ocksa till
ettindustriomrade samt ett bostadsomrade med en
forskola vilket kraver en god trafiksituation for cy-
klister och fotgdngare.

Forslag: Ny separerad GC-vdg pa Sodra Gardesva-
gen mellan Tradgdrdsgatan och Vasterasvagen. Ut-
rymme tas fran gaturummet pd Sédra Gardesvagen.

Asfaltvigen - Cementvigen (4)

Till ridskolan pa Sodra Nibble leder i dagslaget ingen
GC-véag. Detta betyder att barn och ungdomar sam-
sas med den Ovriga trafiken inom industriomradet.
En ny detaljplan for Sédra Nibble ar under upprat-
tande och denna medger mark for GC-vdg. For att
skapa en GC-Overgang vid Branstaleden behover
korsningen trafiksakras. En rondell &r att foredra da
detta underlattar utfart fran Asfaltvdgen samt san-
ker hastigheten for bilisterna.

Forslag: En ny GC-vag fran den befintliga GC-vagen
pa Sodra Nibble fram till ridskolans byggnad. Yta for
den nya GC-vdgen kan tas fran odlingsmarken och
industrigatan.

Sédra Gdrdesvigen

Asfaltvigen - Cementvigen
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Eriksbergsviigen (5)

Manga cyklister pendlar mellan Kolb&ck och Hallsta-
hammar och har behdvs det ett sammanlankat cy-
kelnat. Eriksbergsvagen ar en bred industrigata dar
plats for att anldgga ett cykelfalt eller en separerad
cykelvdg finns. | dagslaget ar inte mangden trafik pa
vdagen hog men for att lanka ihop cykelnatet mellan
tatorterna bor denna del forbattras.

Forslag: Ett cykelfdlt langst den Ostra sidan av Eriks-
bergsvagen for att skapa utrymme 6ronmarkt for
cyklister. Utrymme kan tas fran den befintliga indu-
strigatan.

Bondegatan (6)

Vasttunagatan ar en viktig del av cykelnatet da den
har manga anslutande vdgar. For att tydliggora ett
cykelstrak fran Lovboas till centrum behover en GC-
vdg uppforas pad del av Bondegatan.

Forslag: Ny GC-vdg pd den sodra sidan av Bondega-
tan. Utrymme kan tas fran vagkanten.
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Pristgdrdsgatan (7)

Prastgardsgatan stracker sig fran centrum upp till
Eldsbodavdgen. Gatan kopplar ihop centrum med
Trollebo idrottsplats, kommunhuset och Lindbosko-
lan. En ny GC-vag bor uppforas langst Prastgardsga-
tan for att oka tillgangligheten mellan malpunkter-
na samt att forbattra trafiksituationen. En évergang
behover da etableras 6ver Skolgatan, vilket medfor
en 0kad uppmarksamhet av bilister.

Forslag: Ny GC-vag pa Prastgardsgatan mellan Vil-
lagatan och Eldsbodavagen. Utrymme kan tas fran
Eldsbodatomten och gatan. Befintliga trottoarer tas
bort for att skapa ett storre utrymme.

Lyckovdigen (8)

Langs Lyckovdgen finns mojlighet att etablera en
fortsatt GC-vag for att knyta samman cykelnatet.
Detta da det redan finns en GC-vdg pa del av Lycko-
vagen samt att vagen ar bred vilket gor att en av-
smalning kan minska hastigheterna.

Forslag: Ny GC-vag pa den sodra sidan av Lyckova-
gen fram till korsningen Orrvagen/Larkvagen. Ut-
rymme kan tas fran Lyckovagen.
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Konvaljevdgen (9)

Befintlig cykelvag ansluter till Konvaljevéagen vid
Haradsvagen. For att trafiksakra vagen fram till Ten-
nishallen samt Fotbollsplanerna kan en ny cykelvdag
etableras langs Konvaljevdagen. Konvaljevagen ar
aven en bred vag vilket gor att det finns tillrackligt
med plats for en ny GC-vag.

Forslag: Nytt cykelfélt 1angs Konvaljevagen och Vi-
olvagen fram till sporthallen. Utrymme kan tas fran
den befintliga gatan.
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Konvaljevéigen

Bergslagsvagen (10)

Asby ar en stor malpunkt i Hallstahammar for turis-
ter vilket innebadr att manga tar sig dit med bil. Detta
i samband med att hastighetsgransen ar 50km/h
pa Bergslagsvagen gor vagen till trafikfarlig for cy-
klister. En separat GC-vdg mojliggdr en battre och
sékrare vég till Asby vilket kan medféra en dkad cy-
keltrafik och minskad biltrafik framst fran kommun-
invanarna.

Forslag: Ny GC-vag fran utfarten vid Agnesdalsgatan
fram till Asby Lantbruksférvaltning. Utrymme kan
tas frdn gaturummet.
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Bergslagsvégen (Ndis) (11)

Bergslagsvagen pa Nas har en separat GC-vag fram
till Agatan. Déarefter &r det en genomfartsgata som
ansluter till vag 252. Den regionala cykelleden "langs
Stromsholms kanal” fortsatter dven da cykelvagen
upphort i cirka 500 meter. Pa strackan fram till vag
252 bor en separat GC-vag uppforas for att 6ka
trafiksakerheten och tillgangligheten. En GC-vag

skulle aven gynna de boende langs Bergslagsvagen.
Denna GC-vag kan kopplas ihop med den foreslagna
GC-vdgen fran Nas och bilda en trygg och trafiksaker
GC-vdg till Nas.

Forslag: Ny GC-vag langs Bergslagsvagen.

Bergslagsvégen (Nds)

”



Hdsthovsvdgen (12)

Hasthovsviagen pa Ostra Nibble &r en rak och bred
vag. Detta bidrar till att hastigheterna ar hoga vilket
skapar en trafikfarlig situation for fotgangare och cy-
klister. | omradet pagar en exploatering till smahus-
omrade. Trafiken forvantas oka pa Hasthovsvagen
och en separering av trafikslagen ar att rekommen-
dera. P4 Hasthovsvagen kan ett cykelfdlt alternativt
en separerad GC-vag anlaggas.

Forslag: Nytt cykelfdlt alternativt GC-vag pa Hast-
hovsvagens Ostra sida. Utrymme kan tas fran Hast-
hovsvagen.
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"Kdrleksstigen” (13)

Den sa kallade karleksstigen ar idag en stig som
stracker sig fran tunneln under Sorkvarnsvagen
fram till Stromgatan pa Nas. Stigen anvands av bade
cyklister och fotgangare. For att skapa en bra GC-vag
behover stigen fa ny belaggning i form av grus eller
asfalt samt belysning langs hela strackan.

Forslag: Asfaltsbeldaggning samt belysning pa "Karl-
kesstigen” vid Nas.

Tingshusbron (14)

En ny GC-bro foreslas mellan Kyrkbyn och Kolbacks
centrum Over Kolbacksan. Tidigare planer har fun-
nits pa detta och bron finns inlagd i den aktuella
detaljplanen. Da Kolbacksan och jarnvagen stracker
sig genom Kolback finns tva stora barriarer att korsa.
Detta bidrar till ett gdng- och cykelnat som férlorar
genheten och attraktiviteten. En ny bro bidrar till
ett battre gadng- och cykelnat speciellt da en viktig
malpunkt som Tunboskolan finns belagen vid sédra
Kolback.

Forslag: Ny GC-bro 6ver Kolbacksan mellan Tings-
husgatan och Eriksgatan.

30
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Sldngarbacken (15)

Omradet Grondal bestar till storsta delen av frilig-
gande smahus. Slangarbacken stracker sig mellan
Bergslagsvagen och Hans von Kantzows vag och dar
behovs en ny GC-vdg for att koppla ihop Grondal
med centrum pa ett tydligt och trafiksakert satt. Yta
for GC-vagen kan tas fran den sodra sidan av Slang-
arbacken. Ett 6vergangsstalle behdver anordnas vid
korsningen av Bergslagsvagen och Sveavdgen.

Forslag: Ny GC-vdg pa den sddra sidan av Slangar-
backen.

f
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Sldngarbacken

Visterasvdgen, Hallstahammar (16)

Pa Gronytan vid Vasterasvdgen mellan Korta vagen
och Branstaleden kan en GC-vdg byggas. Detta ar
endast en kort strdcka men den underlattar for cy-
klister som ska mot Hallstahammars norra och vas-
tra delar.

Forslag: Ny GC-vdg langs del av Vasterasvagen.
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Rallstavdgen (17)

Rallstavdgen vid Tuna ar en matarled for omradet.
For att skapa en tryggare cykelmiljo bor en GC-vag
uppforas pa Rallstavagen mellan befintlig GC-vag till
infarten vid Tegelbruksvagen.

Forslag: Ny GC-vag langs del av Rallstavagen.

Luelebsbiaaues

Rallstavidgen
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Videvdgen (18)

Videvagen ar en bred industrigata som kopplar ihop
Lovbods med Nibbelskolan. For att sakerstalla att
skoleleverna har en trafiksaker vag till skolan beho-
ver en GC-vag anldggas langs Videvdgen.

Forslag: Ny GC-vdg langs Videvdgens Ostra sida. Yta
tas fran Videvdgen.

Statliga véigar

Vdsterdasvdgen, Kolbdick (19)

| utkanten av Kolbacks tatort ligger Folkets park och
en fotbollsplan. for att trafiksakra tillgangen till
anlaggningarn bor en GC-vdg anlaggas.

Forslag: Ny GC-vdg langs Vasterasvdagens norra sida.

Z
'
|
|
|

Nibbleskolan




Vig 619 (20)

En av de farligaste trafiksituationerna idag finns pa
vag 619 mellan Hallstahammar och Kolback. Detta
ar den snabbaste strackan att cykla mellan tator-
terna men en separerad cykelvdg finns inte. Hastig-
hetsgransen ar 80 km/h pd vag 619 och det finns
begransat med utrymme for cyklisterna pa vaggre-
nen. Denna stracka ar i stort behov av en separerad
GC-vdag. Davag 619 dri statlig ago ar det Trafikverket
som planerar och bygger.

Forslag: Ny GC-vag langs vag 610 mellan befintligt
GC-vdg pa Eriksberg och Kolback.

Rv 252 Kolbcick — Stromsholm (21)

| dagslaget stracker sig den regionala cykelleden
"langs Stromsholms kanal” fran Hallstahammar till
Stréomsholm. Men denna cykelled férknippas mest
med rekreationscykling och beldaggningen pa cykel-
leden varierar kraftigt fran asfalt till sma grusstigar
med branta backar. Cykelnatet mellan Kolback och
Stromsholm behover kopplas ihop for att skapa ett
trafiksdkert alternativ till bilen och for att stodja det
hallbara resandet. En forstudie har tagits fram av Tra-
fikverket.

Forslag: Ny GC-vag mellan Kolbdck och Stromsholm
langs vag 252.

Rv 252 Lyckhem — Hallstahammar (22)

Idag finns en GC-vdg mellan Sorstafors och Kolback.
Daremot finns det ingen GC-vdg i direkt anslutning
mellan Sorstafors och Hallstahammar. For att fa en
god anslutning mellan tatorterna bor en GC-vag
uppforas fran infarten (vag 252) till Sérstafors fram
till Bergslagsvagen. Detta betyder att en 6verfart for
cyklister och fotgangare behovs 6ver E18.

Forslag: Ny GC-vag mellan Sorsta och Bergslagsva-
gen langs med vag 252. Ny GC-bro 6ver E18.

Herrskogsviigen (23)
En ny stracka dr planerad vid Herrskogen. Trafikver-
ket har gjort en forstudie pa strackan.
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5.2 Cykelpumpar

Cykelpumpar okar servicen for cyklister och fol-
jande platser har bedomts lampliga att placera
cykelpumpar.

Torget Borgasund

Skantzobadet, Hallstahammar

Linneatorget, Kolback

Knytpunkten, Stromsholm

5.3 Cykelparkeringar

Generellt

Hallstahammars kommun har mycket goda parke-
ringsmajligheter vid majoriteten av malpunkterna.
Daremot gar det inte att ldsa fast cykelramen i
nagot cykelstall som finns inom kommunen. Detta
ar en stor brist som behover dtgardas for att minska
risken for cykelstolder. Ett antal cykelstall star ocksa
for langt ifrdan ingdngen till malpunkten. Detta
resulterar i att cykelstdllen inte anvands och cyklar
parkeras pd andra odnskade platser. P4 samma
satt som bilister vill ha nara till sin malpunkt fran
parkeringen Vvill cyklister ha det. For att gynna
cyklister bor cykelparkeringen vara narmre mal-
punkten an bilparkeringen.

Belysning dr ett annat problem som bér dtgardas vid
flera platser. En plats som inte ar belyst upplevs som
otrygg och parkeringen anvands darmed mer sallan.
Vid nyanlaggning av cykelparkering i kommunen
bor parkeringen vara upplyst och cykelstallen ska
vara av den sort dar cykelramen ska kunna lasas fast.

Hallstahammars jédrnvdgsstation
Jarnvdgsstationen i Hallstahammar har stora pro-
blem med cykelparkeringen. Det finns ett parke-
ringsstall pd varje sida om jarnvdgen. Den vdstra
sidan har ett standard betongstall dar det inte gar
att ldsa fast cykeln. P& den Ostra sidan finns ett
cykelstall med tak vilket ar positivt. Daremot har
parkeringsstdllet forstorts vilket gor det svart att
nyttja. Parkeringen star ocksa for langtifran jarnvags-
perrongen vilket medfor att cyklar star parkerade
pad andra odnskade platser narmre perrongen.
P& grund av mycket buskage och franvaro av
bostadsbebyggelse ar platsen mycket undangémd
vilket skapar en osakerhet kring parkeringen.

Forslag: En ny cykelparkering narmre perrongen
dar cykelramen kan lasas fast samt att parkeringen
ar vaderskyddad. Den nya cykelparkeringen ska
inte gdémmas av buskar eller trad utan lyftas fram

b 4

pa en Oppen plats.

Jarnvégsévergang i Hallstahammar
Hallstahammars centrum
Hallstahammars centrum ar naturligt en av de stora
motesplatserna i Hallstahammar med ett utbud av
bland annat mataffarer, café och detaljhandel. Laget
gor att de flesta invanarna i Hallstahammars tétort
har mindre an 2 km till centrum. Detta gor att det
finns goda mojigheter for invanarna att anvanda
sig av cykeln till centrum. Parkeringsplatserna ar ut-
spridda val och narheten till affirerna ar avgoérande
for att paverka var cyklister ska parkera sina cyklar.

En ny cykelparkering har tillkommit bredvid buss-
stationen med vaderskydd. Trots detta finns det inte
tillrackligt med parkeringar nara busstationen och
manga parkerar sina cyklar langs husfasader. Fran
hosten 2013 kommer antalet bussavgangar till och
fran Hallstahammar kraftigt att 6ka. Detta genererar
aven ett 6kat behov att sakert parkera cykeln.

Forslag: Utdka den nya cykelparkeringen med lik-
nande parkeringar i ett lage nara busstationen. Ton-
vikt bor ldggas pa att cykelramen gar att lasa fast.

Ny cykelparkering i centrum
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12 Swedbank 5
13 Coop entré 8
14 Stenstréms 4
15 Pizzeria Maistro 8
16 Busstation 48
17 Arbetsférmedlingen 24
18 Arbetsférmedlingen 16
19 Floristen 4
20 Hallsta Harcenter 4
21 Hallstahem 4

Nr. Plats Antal parkerings-
platser

1 ICA 32

2 ICA’s fasad 18

3 Systembolaget 16

4 Nordea 16

5 Coop 16

6 Posten 20

7 Lidl 8

8 Lidl’s fasad 10

9 Sportringen 22
10 Bibliotektet 8
11 Terminalkiosken 16
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Skantzdbadet

Skantzobadet ar ett populart turistimal pa somma-
ren. Manga barn och ungdomar cyklar hit for att
leka och bada. Idag finns 6ver 200 cykelparkeringar
vid badet. Problemet ar att dessa ar belagna langre
bort an flera av bilparkeringarna. Detta medfor att
de inte anvands, utan att folk parkerar sina cyklar
narmare ingangen.

Forslag: Placera nya cykelstall Iangs den vita muren
vid minigolfbanorna. Onskvért ar att cykelramen
gar att lasa fast i cykelstallen.

Parkerade cyklar vid Skantzébadet

Biografen
Biografen i Hallstahammar ar en malpunkt dar
manga cyklar parkeras under utvalda tider. Utmed
den sydostra vaggen finns utrymme for flertalet
cykelstall.

Forslag: En cykelparkering med god belysning samt
cykelstall dar cykelramen ar lasbar.

Oordnad cykelparkering vid biografen i Hallsthammar

Centrumparken

Centrumparken vid Hallstahammars centrum ar en
skogspark med 6ppna grasytor i séder. Genom par-
ken finns flertalet gangstrak som anvands. for rekra-
tionjsandamal.ianslutning till den sédra entrén finns
en yta som har anvants for cykelparkering men som
idag ar borttaget. Parken dr ett viktigt inslag i Hallsta-
hammars centrum och cykelparkeringar bor finnas i
anslutning till denna. Cykelparkeringens aktualitet
bor passa samman med parkens ovriga utveckling.

Forslag: En ny cykelparkering vid den sddra infarten
till centrumparken.

>

Yta avsedd for cykelparkering.
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6. Atgardsplan

6.1 Atgardsplan nya gang- och cykelvigar

Atgdrd Prioritet Ldngd Kommentar
1.Knektbacken 200 m Viktigt strak att forstdrka for att knyta ihop jérnvdégs-
station med 6vriga Hallstahammar.
2. Skolgatan 350m Bygger vidare pd Knektbacken och kopplar ihop stora
delar av Hallstahammar med jdrnvdgsstationen.
3. S6dra Gdrdesvdigen 500m Knyter ihop tva viktga gator tillsammans med industri
och bostadsomrdden.
4. Asfaltviigen - Cementvéigen 500m For att sdkerstdilla en trafikséker vdg till och fran ridsko-
lan i Hallstahammar behévs denna GC-vdg.
5. Eriksbergsvigen Lag 250+ 350m Ingen akut atgdrd beh6vs men ndr tétorterna kopplas
ihop behévs denna korta strécka forstdrkas for att
knyta an GC-nditet.
6. Bondegatan Medel 240 m Tydliggor ett cykelstrdk fran Lovbods till centrum.
7. Pristgardsgatan 340m Préstgardsgatan dr en viktig Iéink mellan centrum och
Trollebo idrottsomrdade. Mdnga skolungdomar rér sig
ldngs detta strak och en GC-véig behévs.
8. Lyckovéigen Medel 450m Bred gata ddr en separat GC-vdg bér uppféras.
9. Konvaljevigen Medel 320m Trafiksdkrar végen till sporthallen.
10. Bergslagsvégen (Norra) Medel 850m GC-vdg ldngs Bergslagsvdgen fér att skapa en trygg
vég for besékare till Asby.
11. Bergslagsvdgen (Sodra) Medel 1350 m En viktig Idnk for att knyta ihop Lyckhem med Hallsta-
hammar. denna del dr beroende av att stréket mellan
Lyckhem och Bergslagsvdgen forverkligas.
12. Hdsthovsvdgen Lag 930m Bred gata som behdéver férdndras for att fa ner hastig-
heten. Kan bli aktuell om fler bostdder tillkommer vid
Ostra nibble.
13. "Kdrleksstigen” Lag 500m Anviéinds som en genvdig till Ndis.
14. Tingshusbron Lag 190 m varav En viktig Idnk fér sédra Kolbdick. Kan aktualiseras av
50m bro nybyggnation vid kyrkbyn.
15. Sldngarbacken Medel 150m Forbdttrar trafiksituationen vid en idag anvénd véig fér
cyklister.
16. Visterdsvdgen, Hallstahammar Lag 200 m Liten Iéink som forenklar for fotgdngare och cyklister
vid Vdsterdsvdgen.
17. Rallstavidgen Ldg 460m Skapar en forbdttrad trafikmilio fér boende vid Tuna.
18. Videvdgen Medel 250m Viktig Iénk f6r skolungdomar.
19. Vidsterdsvdgen, Kolbéick Medel 790 m Trafiksckrar tillgdngen till folkets park och fot-
bollsplanen.
20. Vég 252 Kolbdick-Strémsholm 3700 m Viktigt Idnk for att knyta ihop tdtorterna.
21. Vg 619 Eriksberg-Kolbdck 2900 m Viktigt Icdnk for att knyta ihop tdtorterna.
22. Vg 252 Lyckhem-Hallstahammar 860 m Viktigt Idnk for att knyta ihop tdtorterna.
23. Herrskogsvdigen Lag 200 m Forstudie gjord av trafikverket.
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6.2 Atgardsplan belysning, beldggning och cykelparkering

Atgdrd Plats Prioritet Kommentar
Ny cykelparkering Hallstahammars jdrnvdgsstation Stor mdlpunkt i kommunen. Viktig for
infrastrukturen.
Ny cykelparkering Hallstahammars busstation Medel Stor mdlpunkt. Viktig fér infrastrukturen.
Ny cykelparkering Skantzobadet Lag Forbdittrar Idget fran nuvarande cykel-
parkeringar.
Ny cykelparkering Biografen Ldg Yta finns tillgédnglig for cykelparkering.
Ny belysning Sérkvarnsvdgen- Dalbyvigen Medel
Ny belysning Branstaleden fram till Eriksberg. _
Ny beldggning (asfalt) Triangelkorsningen vid Trollebo Medel
ishall.
Ny beldggning (asfalt) | Cykelvig mellan Sérkvarnsvéigen Medel
och Bdickgatan.
Ny beldggning (asfalt) | Cykelviig mellan Sérkvarnsvéigen Medel
och Dalbyviigen.
Ny beldggning (asfalt) | Cykelvig mellan Agnesdalsgatan
och Usterstavdgen.
Ny beldggning (asfalt) | Cykelvéig mellan Karl-Erik Sjégrens Medel
vdg och Bergslagsvdéigen.
Ny beldggning (asfalt) | Cykelvig mellan Vallmogatan och
Hagvdéigen.
Ny cykelparkering Sédra entrén av centrumparken. Lag Centralt grénomrdde som beroende pd

framtida utveckling behéver ha tillgdng
till cykelparkeringar.
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6.3 Atgardsplan konfliktpunkter bil/GC

Numrering | Gata Ny hastighet (km/h) | Prioritet Kommentar

A Hans von Kantzows vdg | 40 Medel

B Nygatan 40 Medel

C Eldsbodavdigen 40 Medel

D Eldsbodavigen 40 Medel

E Hdradsvégen 60 Hég hastighet.

F Hdradsvdgen 60 Hog hastighet.

G Hdradsvégen 60 Hég hastighet.

H Hdradsvégen 60 Hog hastighet.

/ Tréddgadrdsgatan 40 Anvdnds av skolungdomar.

J Sérkvarnsvégen 40 Overgéng till Sandvik.

K Sérkvarnsvdgen 40

L Viisterdsvdgen 40 Dadligt belyst.

M Visterdsvdgen 60 Hog hastighet.

N Héradsvégen 30/40 Ldg

0] Hdéradsvégen 30/40 Lag

P Héradsvégen 30/40 Ldg

Q Stationsgatan 40 Medel Trafikverket har végrdtt pd kommu-
nal mark.

R Stationsgatan 40 Medel Trafikverket har végrdtt pd kommu-
nal mark.

S Stationsgatan 40 Medel Trafikverket har végrdtt pd kommu-
nal mark.
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